Poradnik kupujacego — Kupujemy Audi 80 1,9 TDI 90 KM
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(silnik 12)
Fakty i mity:

Jazda na kropelce, czyli ,,moéj 1Z pali Srednio 5/100”

Marzenie wielu posiadaczy i oczywisty mit. O ile producent przewiduje srednie
spozycie paliwa dla tego pojazdu na poziomie 5,5 /100 km o tyle rzeczywistos¢
czesto mija sie z celem. Wspomniane samochody legitymujg sie srednimi
przebiegami na poziomie 250-400 tys km, co nie pozostaje bez wptywu na kondycje
silnika. Takie spalanie mozliwe jest do uzyskania przy zatozeniu , ze kupimy silnik w
stanie idealnym a nasza jazda bedzie przypominata spokojny spacer na swiezym
powietrzu. Dla typowego przedstawiciela tego modelu spalanie ksztattowac sie
bedzie na poziomie 5,5 (trasa — bardzo spokojna jazda do 100 km/h) do ok 8I/100
(miasto , korki). Zatem $rednie spozycie paliwa bedzie oscylowato w granicach 6,5
[./100 km.

»Styszatem , ze TDI jest awaryjne i kosztowne w utrzymaniu”

,Najwiekszym wrogiem naszego Audi jest poprzedni wtasciciel” Stara prawda, ktora
ma czeste odzwierciedlenie w rzeczywistosci. Ja oczywiscie zaktadam , ze
kupujacy doktadnie bada stan silnika i nadwozia przed zakupem, dlatego skupie sie
na najwazniejszym, czyli faktach.

Sprawny egzemplarz nie nastrecza kierowcy zmartwien. Silnik jest trwaty i solidny,
bardzo rzadko przytrafiajg sie usterki uniemozliwiajace dalszg jazde. Konstrukcja
silnika jest bardzo solidna, a jakos¢ materiatéw wysoka.

Stare Audi nie rdzewieja.

Audi wprowadzito petny ocynk do nadwozia z 80 kg w herbie od 1986 roku.
Oznacza to, ze na nieuszkodzonym blacharsko egzemplarzu nie powinnismy
dostrzec sladéw rdzy. Mogg wystgpi¢ punktowe ogniska korozji na przednim pasie
pod kratkg chtodnicy , lub wokot szyb

Stare 1Z’ty ciezko odpalajgq zima.

Wszystko zalezy od stanu silnika oraz jego odpowiedniego przygotowania do zimy.
10 przykazan dla diesla, ktore znajdziecie na forum www.audiklub.pl oddajqg istote
sprawy.

Zaktadajac, ze silnik ktéry testujemy spetnia wszystkie zatozenia sprawnego , nie
powinien mie¢ najmniejszych problemoéw z zimnym startem. Kluczem do sukcesu
sq: prawidtowo wyregulowany poczatek ttoczenia (kat wtrysku) , prawidtowa
kompresja sprawny akumulator, rozrusznik oraz sprawny uktad wtryskowy.

Swiece zarowe wbrew ogdlnym opiniom nie majg wiekszego wptywu na rozruch
silnika — sg tylko elementem wspomagajacym szybszy i tagodniejszy rozruch
zimnego silnika.

»Znajomy takséwkarz moéwit mi, ze turbiny w 1Z czesto padaja”

Jeden z wielu znanych mi stereotypdw. Oczywista nieprawda. Prawidtowo
eksploatowana turbosprezarka potrafi wytrzymac przebiegi rzedu 400 tys km.
Oczywiscie mozna jg uszkodzi¢ na wtasne zyczenie przed uptywem tego okresu ,
np wytgczajgc natychmiast silnik po ostrej jezdzie na wysokich obrotach.

Typowe czeste usterki:
a) tqczniki stabilizatora — stan polskich drog wymaga od nas regularnej kontroli tego
elementu zawieszenia. Na szczescie koszt wymiany (ok 25 zt/szt x 2) nie jest
wysoki.


http://www.audiklub.pl/

b) pekajace przewody w wigzce elektrycznej drzwi kierowcy oraz pokrywy
bagaznika — niezbyt skomplikowana i kosztowna usterka

c) Uszczelniacz linki otwierajgcej pokrywe silnika — warto sprawdzi¢, zanim lejaca
sie woda

uszkodzi bezpieczniki i przekazniki wewnatrz samochodu, a woda zagosci pod
dywanikami

d) Zawor pneumatyczno-elektryczny N75 , sterujgcy cisnieniem dotadowania —
usterka, ktéra pojawia sie po ok 8-10 latach eksploatacji. Skutek w postaci spadku
mocy tatwo daje sie zauwazyc¢. Niestety czesto nieuczciwi mechanicy prébujg
wmowic klientowi, ze uszkodzona zostata turbosprezarka. Koszt zaworu N75 — ok
150 — 200 PLN. Usterke mozna btyskawicznie zdiagnozowac postugujac sie
VAG'iem ( do analizy blok 01, grupa 011 pod obcigzeniem zgodnie z filmem
instruktazowym)

e) pekniecie gumy w dolocie tgczacym turbine — intercooler — kolektor dolotowy —
typowa usterka, ktorej objawami sg silne dymienie i spadek mocy. Usterka fatwa do
wykrycia analogicznie do pkt d) Koszt rur gumowych w ASO — ok 600 PLN/kpl , na
rynku wtérnym ok 150-200 PLN/kpl

f) Uszkodzenie wezykdw przelewowych — silny zapach ropy, oraz plama paliwa pod
samochodem — koszt wymiany wezykéw ok 20 PLN

g) Zapchany katalizator (dla silnikow z przebiegami > 300 tys km) — Objawem jest
spadek mocy po rozgrzaniu silnika. Aby ostatecznie stwierdzi¢ uszkodzenie w/w
nalezy rozpig¢ wydech przed katalizatorem i porownac¢ wyniki z bloku 01 grupy 011
dynamicznie przed i po rozpieciem wydechu.

h) Uszkodzenie jednej lub wiecej Swiec zarowych — silnik po uruchomieniu pracuje
nierownomiernie. Rozruch trwa ponad 10 sekund

i) Nieprawidtowo ustawiony kat wtrysku — rozruch zimnego silnika trwa dtugo —
ponad kilkanascie sekund, silnik po uruchomieniu pracuje nierdbwnomiernie a z
wydechu wydobywa sie duza ilo$¢ biatego dymu.

Typowe sporadyczne usterki:
a) uszkodzenie nastawnika potencjometrycznego pompy wtryskowej— usterka
pojawiajgca sie w egzemplarzach z bardzo duzym przebiegiem > 350 tys km.
Objawami sg silne lub stabsze szarpanie silnikiem oraz falowanie na wolnych
obrotach - Koszt  naprawy ok 600 PLN + koszty = wymiany (rynek wtérny)
b) Zanieczyszczenie nastawnika potencjometrycznego - objawami sg silne lub
stabsze szarpanie silnikiem oraz falowanie na wolnych obrotach — wystepuje w
egzemplarzach z wysokim przebiegiem. Czesto mylona z uszkodzeniem
nastawnika. Koszt czyszczenia — ok  200-300 PLN.
c) Uszkodzenie cewki na wiryskiwaczu sterujgcym — objawami sg szarpanie ,
spadek mocy. Koszt wiryskiwacza sterujgcego wynosi ok 600 PLN (nieoryginalny)
do ok 1400 PLN (ASO).
d) Silnik nie zagrzewa sie powyzej 80 st C, lub mniej — uszkodzenie termostatu,
wystepuje w egzemplarzach 8-10 letnich. Wymieniamy TYLKO na nowy oryginalny
, zakupiony w ASO. Sugerowany producent — BTT.
e) Wskazniki temperatury silnika i paliwa nie wychylajg sie do korica — niedokrecony
stabilizator na tyle zestawu wskaznikow. Usterka tatwa do naprawy.

Jak sprawdzi¢ silnik przed zakupem ?
Roczniki do 1993 roku wiacznie.

a) Te jednostki posiadajg komputer (ECU) z ograniczong mozliwoscig wykonywania
diagnostyki komputerowej. Pomiary ograniczajg sie do odczytu btedow ze sterownika,



kontroli poprawno$ci regulacji poczatku kata wtrysku (blok 01, grupa 000, basic
settings/nastawy podstawowe) — warto$¢ w pozycji 2 na rozgrzanym silniku musi wynosi¢
51 jednostek .

b) Silnik nie powinien posiada¢ widocznych wyciekéw paliwa z okolic pompy wtryskowej,
wezykow paliwowych, filtra paliwa oraz na catej dlugosci magistrali paliwowej pod spodem
samochodu). Nieszczelnosci sg czestym powodem problemdéw z zimnym rozruchem tego
silnika.

c) Niedopuszczalne sg wycieki oleju z okolic turbosprezarki, magistrali olejowej
dochodzacej i wychodzacej z turbosprezarki, okolic paska rozrzgdu (do sprawdzenia po
zdjeciu obudowy paska rozrzadu)

Slady oleju na opaskach trzymajacych gumowe przewody ci$nieniowe moga $wiadczy¢ o
nieszczelnosci spowodowanej poluzowanymi opaskami. Nalezy je dokreci¢, miejsce
oczyscic i ponowi¢ testy drogowe. Delikatny film olejowy wewnatrz przewoddéw
cisnieniowych jest rzeczg naturalng. Niedopuszczalne sg duze ilosci oleju, zwtaszcza w
czesci ,zimnej” turbosprezarki — Swiadczy¢ mogag o bliskim jej koncu.

d) Zimny silnik (prawidtowo wyregulowany) musi dac¢ sie uruchomié za pierwszym razem
po ok 1-2 obrotach watem korbowym. Silnik musi uruchomic sie réwno , bez rzucania na
boki. Niespetnienie tego warunku moze oznaczac koniecznosc¢ sprawdzenia stanu swiec
zarowych (muszg sie rozgrzewaé¢ do czerwonosci po kilku sekundach) , pdzniej regulaciji
statycznego kata wtrysku (na VAG'u — 01/000 BS 51 jednostek — opisane wczesniej),
stanu filtra paliwa oraz cisnien sprezania (32 BARy typowe, 26 BAROw dolne graniczne).
Po rozgrzaniu silnika do temperatury roboczej (88-90 st C) przystepujemy do testéw
drogowych. Na trzecim biegu ustalamy predkos¢ obrotowag silnika na ok 1800 rpm, po
czym wciskamy gaz do podtogi. Odczuwalny cigg powinien nastgpi¢ przy ok 2300 rpm i
trwac¢ do ok 4000 rpm. Niedopuszczalne sg poszarpywania i wibracje dochodzace od
strony silnika, zawieszenia kot , silnika i skrzyni biegow.

e) Skrzynia biegéw musi pracowac¢ cichutko i bez zacie¢, czy zgrzytow. Ciezko pracujgce
sprzegto swiadczy o wysokim przebiegu i zuzyciu docisku. Typowe dla silnikéw o
przebiegach >250 tys km.

Roczniki 1994-1995 wigcznie.

Podpunkty b-e pozostajg bez zmian, zasadnicze réznice wystepujg w podpunkcie a.
a) Te jednostki napedowe posiadajg komputer (ECU) wyposazony w modut petnej
diagnostyki.

Wykorzystujgc notebooka z interfejsem diagnostycznym oraz programem VAG-
COM, przystepujemy do testow.

Blok 01 — silnik

Grupa 000 — wtgczona opcja basic settings/nastawy podstawowe (statycznie na wolnych
obrotach na rozgrzanym silniku > 80 st C). Analizujemy na rozgrzanym silniku pozycje nr 2
— wskazanie powinno oscylowac¢ w granicach 49-51 jednostek. Niespetnienie tego
warunku moze spowodowac¢ mocno utrudniony rozruch zimnego silnika.

Grupa 004 — wtgczona opcja basic settings, statycznie — obserwujemy warto$¢ zadang i
oczekiwang kata wtrysku , powinna by¢ identyczna z rzeczywistg , zarowno dla opcji
EARLY jak i LATE. Niespetnienie tego warunku moze skutkowac¢ zaburzeniami pracy
silnika spowodowanymi uszkodzonym regulatorem poczatku kata wtrysku.



Grupa 003 — dynamicznie (1500 do 4100 rpm z pedatem gazu w podtodze, wtgczona
opcja LOG). Analizujemy MAF specified i actual. Wartosci powinny oscylowac¢ wokot 847
mg. Przekroczenie tych wartosci w gore jest dopuszczalne, przekroczenie w dot o wiecej
niz 50 jednostek powinno wzbudzi¢ niepokdj kupujacego.

Grupa 007 statycznie. Sprawdzamy poprawnos$¢ dziatania czujnikdw temperatury. Sekcja
coolant temp odpowiada za temperature cieczy chtodzgcej silnik, na rozgrzanym silniku ta
wartos¢ musi oscylowac w granicach 89-92 st C.

Pozostate wskazania analizujemy na zimnym silniku, przed uruchomieniem silnika —
wartosci powinne by¢ zblizone do siebie (dopuszczalne odchyiki to ok 3 st C).
Niespetnienie powyzszego warunku swiadczy o prawdopodobnym uszkodzeniu
konkretnego czujnika temperatury.

Grupa 008 — dynamicznie. Obserwujemy dawki paliwa. Wartosci oczekiwane i rzeczywiste
muszg by¢ zblizone. Dopuszczalna odchytka wynosi ok 2 mg.

Grupa 011 — dynamicznie. Analizujemy od ok 1900 rpm, warto$¢ oczekiwana musi by¢
zblizona do rzeczywistej. Odchyika in minus wiecej niz 100 mBAR (0,1 BARa) jest
niepokojgca i Swiadczy o uszkodzeniu N75 , rur ci$nieniowych, zaworu upustowego
turbiny, lub samej turbiny).

Grupa 013 statycznie. Analizujemy dawki korygujace, ktoérych zadaniem jest optymalne
wtrysniecie dawek paliwa, pozwalajgcych silnikowi pracowac¢ bez drgan , wahnieé oraz nie
dopuszczac do przecigzen od strony uktadu wiryskowego i korbowego. Dawki zblizone do
zera uznajemy za idealne, im blizej + 2 mg, tym gorzej (silnik dolewa paliwa — spadek
kompresiji, uszkodzony ukfad wtryskowy, sekcja wysokiego ciSnienia w pompie
wtryskowej), im blizej -2 mg — silnik zdejmuje dawke paliwa (zbyt wydajna pompa
wtryskowa, lub uszkodzony sterownik silnika, uszkodzony wtryskiwacz sterujacy).
Generalnie zdrowy silnik powinien miesci¢ sie w granicach +/- 0,4 mg.

Jak sprawdzi¢ zawieszenie przed zakupem?

Nalezy przeprowadzi¢ diagnostyke w stacji diagnostycznej z uzyciem tzw szarpakow.
Testujemy wszystkie elementy zawieszenia, zwracajgc szczegodlng uwage na jakos¢
tacznikéw stabilizatora, sworzni dolnych przednich wahaczy, tozyska gérnego
amortyzatora oraz przektadni kierowniczej. Kazdy stuk powinien wzmoc naszg czujnosc a
diagnosta powinien oceni¢, czy element nie kwalifikuje sie do naprawy/wymiany.

Jak sprawdzi¢ dzialanie ABS u przed zakupem ?

Podtaczajac sie VAG'iem do sterownika ABS u sprawdzamy pamiec usterek.
Jesli znajdziemy btad, notujemy jego kod, kasujemy pamiec i wybieramy sie na testy na
droge. Testujemy hamulce, mocno wciskajgc pedat do podtogi. Ten test wykonujemy
zaréwno na nawierzchni asfaltowej jak i szutrowej. Na szutrach, lodzie, sniegu i mocno
Sliskiej nawierzchni, system ABS bedzie zdejmowat cisnienie z uktadu hamulcowego , tak
aby nie dopusci¢ do zablokowania koét. Odczujemy pod prawg stopg mrowienie i
ustyszymy charakterystyczne brzeczenie/ chrobotanie.

Kolejny test, to kilkukrotne delikatne hamowanie do niewielkiej predkosci (5 km/h),
jesli w tym czasie uruchomi sie pompa ABS u to mamy do czynienia z zabrudzonym lub
odsunietym jednym z czujnikow ABS. Usterka fatwa do usuniecia.



Jesli w czasie pracy silnika wtgczy sie pomaranczowa kontrolka z napisem ABS
AUS, mamy do czynienia z usterkg w jego ukfadzie.
Po wykonanych testach na drodze, ponownie tagczymy sie ze sterownikiem ABS i
sprawdzamy pod katem btedow. Brak usterek w pamieci daje nam podstawy do
pozytywnej oceny uktadu.

Bazujac na wiedzy zawartej w materiale, nalezy skrupulatnie testowa¢ nabywany
egzemplarz stosujgc sie do podstawowej zasady: ,Nie wierz w ani jedno stowo
sprzedajgcego.”

Materiat bedzie aktualizowany na biezgco. Autor zastrzega prawo do poprawek w tekscie
na biezgco.
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